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01. Nos congratula el creciente interés por las
condiciones de caminabilidad de las ciudades,
untemaque esta enlaagendade cadavez mas
municipios vy al que debemos prestar mayor
atencion en el contexto de los debates sobre
los objetivos universales 2030 en el sentidode
mejorar la calidad de los habitats humanos, po-
niendo a las personas en lacumbre de las prio-
ridadesde lagestionurbana.

02. Valoramos positivamente que cada vez es
mas generalizada la vision del espacio publico
como un derecho fundamental, a la altura de
derechos como la sanidad o la educacion, con-
forman una potente arma de cohesion e igual-
dad social. Conviene seguir profundizando en
esa vision para lograr que el binomio calidad
urbana - movilidad activa sea un objetivo salu-
dabley generalizado.

03. Constatamos la necesidad de celebrar
convocatorias de este tipo para crear relato
entorno alacaminabilidad de las ciudades y
a la creciente necesidad de restringir el nu-
mero de coches que circulan por ellas. Asi
mismo, constituyenuna potente armaparala
educacion, el intercambio de experiencias y
el contraste de pareceres.

04. No podemos contentarnos con ser meros
peatones, tenemos que seguir trabajando pa-
ra poder ejercer nuestros derechos como ciu-
dadanos en el espacio publico: derechos de
intercambio, cultura, ocio y entretenimien-

Asamblea General de los socios de la Red de Ciudades
que Caminan.

to, expresion y manifestacion, ademas del de-
recho de circulacion. Con el modelo actual de
movilidad que encontramos de forma gene-
ralizada en las ciudades, la aspiraciéon maxima
solo puede ser un peaton: unaformade trans-
porte. Al menos el 75% del espacio publico
debe estar dedicado al ejercicio de todos los
derechos ciudadanos.

05. Agradecemos las numerosas aportacio-
nes realizadas tanto desde la perspectiva
técnicacomode lapolitica, yaque resultatan
importante que representantes de la ciuda-
dania compartan los deseos de transforma-
cion de los espacios urbanos, como contar
con cuerpos técnicos sensibilizados en tor-
no a los procesos de cambio hacia la priori-
dad peatonal de los espacios.

06. Tras constatar que la movilidad en la ma-
yor parte de las ciudades esta dominada por
el coche, y el espacio urbano disponible es-
ta ocupado por una gran cantidad de auto-
moviles, se considera que la reduccion de su
uso dentro de la ciudad debe ser mucho mas
decidida, al objeto de conseguir espacio pa-
ra otras actividades. Por ello, las autoridades
municipales deben actuar con ambicion y va-
lentia para restringir el nimero de coches
que circulan y aparcan en sus calles y plazas,
promoviendo sistemas de movilidad que difi-
culten su utilizacion, restrinjan su libertad de
movimiento, impidan su aparcamiento indis-
criminado y permanente, reduzcan el espacio

Miguel Anxo Fernandez, presidente de la Red y alcalde de
Pontevedra, José Maria Gonzélez, alcalde de Cadiz y Fran-
cisco Piniella, rector de la UCA, en el acto de bienvenida.
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urbano destinado a su circulacion, faciliten su
uso cuando es necesario y caminen hacia un
reparto modal de base mas activa, priorizan-
do sobre todo los desplazamientos naturales
y constatando que el trafico necesario para
gue una ciudad funcione es muy inferior al ac-
tualenlainmensa mayoriade las ciudades.

07. La consideracion del coche como elemen-
to agresor dentro de la ciudad —causante de
lainmensa mayoria de los accidentes provoca-
dos por la movilidad— y habida cuenta de que
la siniestralidad urbana no decrece como si lo
hace lainterurbana, se ven necesarias politicas
decididas de calmadode traficoamotor:imple-
mentacion de la velocidad maxima a 30 km/h
en todas las calles de las ciudades, reduccion
de la anchura de los carriles, elevacion de pa-
sos de peatones, plataformas Unicas, espacios
de movilidad compartida con preferencia pea-
tonal, mejoradelailuminacion, etc.

08. Se subraya igualmente que medidas su-
puestamente alentadoras de un cambio en Ia
cultura de la movilidad, como implementar, fo-
mentar o abaratar el transporte publico, difun-
dir el habito saludable de caminar o facilitar el
uso de otros medios, motorizados o no, como
bicicletas o patines, no conlleva automatica-
mente undescensodelusodelautomaovilenlas
ciudades, por lo que soélo restringiendo eficaz-
mente su libertad de circulacion se consigue
unaminoracionde los efectos negativos del co-
cheenelmediourbano.

Derecho al entretenimiento, imagen de la ponencia de
Salvador Rueda

Soportes comunicativos sobre algunas de las campanas
de comunicacién que promueve la Asociacion.

09. En el debate de la Ciudad 30 se consta-
ta un camino intermedio entre la situacion ac-
tualylaaspiraciondelasciudades alimitara 30
km/h la velocidad maxima. Esta solucion pro-
puesta, a puntode ser convertidaennormapor
la DGT, consiste en definir algunas calles como
30y otrascomo 50, lo cual, alin siendoun avan-
ce, tiene connotaciones negativas, creando ca-
lles de distinta consideracion en funcion de su
capacidad y creando confusion entre la ciuda-
dania.Y lo que es mas importante: el concepto
“velocidad 30" significaque laciudad noes para
los coches, algo que deja de ocurrir si se man-
tienen algunas calles con el limite de 50. Sélo
mas restriccion garantiza mas seguridad y me-
nos usodel coche.

10. La incorporacion de la infraestructura
de movilidad ciclista en las ciudades genera
igualmente debates importantes derivados
del modelo que elige cada ciudad. Unas optan
por integrar las bicis en el viario rodable jun-
to con otros medios, otras por segregarlo a
traves de carriles exclusivos para este modo.
Para las primeras, se recomienda implemen-
tar medidas de calmado del trafico a motor, a
efecto de hacer desaparecer las principales
amenazas de las bicis. En cuanto a las segun-
das, los carriles bici en ninglin caso debieran
ser “aceras bici” (carriles al mismo nivel que
las aceras con diferenciacion cromética). Se
recomienda que este tipo de carriles vayan
desapareciendo paulatinamente.
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11. Encuanto a los sistemas de aparcamien-
to, se destaca que no existe el derecho uni-
versal aaparcar coches enel espacio publico.
Los municipios deberian implementar medi-
das que limiten el aparcamiento libre y con-
secuentemente minorar el trafico de coches
que genera la expectativa de aparcar.

12. Es necesario dar valor a las nuevas de-
mandas de mejora de la movilidad infantil vy
escolar, que ademas deben servir de alicien-
tes para calmar el trafico a motor no sélo en
los entornos escolares, sino en el conjunto de
la ciudad. Una ciudad a la medida de los ninos
y ninas es una ciudad mejor para el conjunto
de la ciudadania, especialmente para las per-
sonas condiversidad de capacidades.

13. Apoyamos a la ciudad de Cadiz en su so-
licitud al Ministerio de Transportes, Movi-
lidad y Agenda Urbana para que facilite la
movilidad natural en sus tres accesos des-
de el exterior, hoy una red de autovias solo
aptas para el trafico a motor. El caracter hi-
perpeninsular de su casco urbano, suimpor-
tante area metropolitana y la ubicacion de
su Universidad recomiendan contar con in-
fraestructura de movilidad natural a traves
de carriles bici y peatonales, compartidos
(conprioridad peatonal) o segregados.

14. La Red considera muy positivo el creciente
numero de ciudades y provincias que solicitan
su adhesion a esta entidad, lo cual amplia las
posibilidades de ganar en visibilidad e influen-
ciaen el largo camino que tiene por delante la
cultura del caminar como medio habitual de
trasladoydelaconsideraciondel espacio urba-
no como un bien finitoy al alcance de todas las
personas, dispongan o no de automaovil.

15. Queremos expresar oficialmente nues-
tro dolor por el fallecimiento de una perso-
na que ha sido fundamental en la vida de la
Red de Ciudades que Caminan: el funciona-
rio cordobés Antonio Valdenebro. Su ener-
giay suactividad fueron cruciales en muchos

® SE ESTABLECE LA VELOCIDAD
MAXIMA DE 10 KM/H EN TODAS
LAS CALLES CON PRIORIDAD
PEATONAL

Prioridad peatonal en Pontevedra, imagen de la
presentacion de Daniel Mancelle.

Debate escolar sobre espacio publico, chicos y chicas del
colegio San Felipe Neri de Cadiz.

momentos de nuestra entidad, por lo que se
merece todo nuestro homenaje. Le recorda-
remos siempre.

16. Nos autoconvocamos parareunirnos enla
ciudad de Carballo paracelebrar alli el préoximo
Congresode la Red. Nos esforzaremos en pre-
parar un programa atractivoy organizar unen-
cuentro memorable. Ojala seamos capaces de
conseguir el éxito del celebradoen Cadiz.

Paseo por Cadiz celebrado dentro de la programacion
del congreso
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