CIUDADES OUE CAMINAN foaciudscesauecaminan org

Cidades que Caminham | Cidades que Camifian | Ciutats que Caminen | Dabiltzan Hiriak SIGUENOS o o °

Acta de la Asamblea General 01/2022

06 DE OCTUBRE DE 2022. PALMA

Punto 1. Bienvenida a las nuevas entidades asociadas.
Punto 2. Resumen de la actividad 2021/ 22.
Punto 3. Propuesta para la creacion de un seminario permanente de espacio publico.

Punto 4. Sede del congreso 2023.
Punto 5. Modificacion de los principios de la Red.

Punto 6. Ruegos y preguntas.

Asisten a la Asamblea las siguientes ciudades, representadas por:
1) A Coruna: Francisco Dinis Diaz Gallego

2) Antsoain: Aritz Ayesa Blanco (conectado en linea)

3) Bilbao: Nora Abete Garcia

4) Cadiz: Martin Vila Pérez

5) Carballo: Milagros Lantes Seara. En ausencia del presidente, actia como presidenta accidental.
6) Diputacion de Cadiz: Francisco Javier Vida Pérez

7) Diputacion de Pontevedra: Uxio Benitez Fernandez

8) Getafe: Carlos Daniel Enjuto Dominguez (conectado en linea)
9) Gijon: Eduardo Fernandez Alvarez

10) La Linea de la Concepcién: Raquel Neco Ruiz

11) Mahén / Maé: Dolores Antonio Florit

12) Mairena del Aljarafe: Marta Alonso Lappi

13) Palma: Xisco Dalmau Fortunuy
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14) Riba-Roja de Turia: Juan Salvador Alcicer Tomas
15) Sevilla: Diego Gomez (conectado en linea)

16) Tomino: Uxio Benitez Fernadndez

17) Valencia: Giuseppe Grezzi

18) Valladolid: Luis Angel Vélez Santiago

19) Vilagarcia de Arousa: Alberto Valera Paz

20) Vic: Joana Rodriguez (conectada en linea)

En el momento de la Asamblea las entidades formalmente adheridas son 78.

Cuodrum necesario: un tercio de las entidades asociadas; en este caso, para obtener el cuérum necesario
deberia haber representadas 26 entidades asociadas.

Puesto que las entidades asociadas presentes son 20, no se obtiene cudrum necesario en la primera vuelta.

La Asamblea se celebra en segunda convocatoria. Segun los estatutos vigentes, en este caso, la Asamblea
General queda vélidamente constituida cualquiera que sea el nimero de entidades asociadas con derecho a
voto.

Bienvenida a las nuevas entidades asociadas

Se citan las entidades asociadas desde la Ultima Asamblea General: Alajerd, Alfara del Patriarca, Bonrepos i
Mirambell, Briviesca, Diputacion de Cadiz, Gijon, Hellin, Icod de los VInos, La Linea de la Concepcion, La
Matanza, Manises, Miajadas, Naron, Puerto del Rosario, Riba-Roja de Turia, Tomifo.

A continuacion, se da la bienvenida a la Red a las personas presentes en representaciéon de estas ciudades.

Por ultimo, se da la bienvenida a las personas que se incorporan por primera vez a la Asamblea sucediendo a un
o unarepresentante de las entidades miembro, segiin se detalla a continuacion:

> Nora Abete, nueva representante de Bilbao
> Marta Alonso, nueva representante de Mairena del Aljarafe

> Francisco Dinis Diaz, nuevo representante A Coruna.
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3. Se hace un balance del crecimiento de la Red durante el Gltimo afo: 15 ciudades nuevas, una diputacion
nueva, y mas de 9 millones de personas representadas.

El crecimiento de la Red en cuanto a nimero de entidades asociadas, puede verse en el punto 1 del Anexo
esta acta.

La presidenta accidental apunta que el crecimiento no solo ha sido en cantidad, sino también en calidad.

No se plantean dudas o sugerencias en relacion con este punto.

Resumen de la actividad 2021/ 22

Se hace un repaso de la actividad realizada desde la celebracion de la Gltima Asamblea General, celebrada en
Carballo el 6 de octubre de 2021.

El contenido de este repaso puede verse en el punto 2 del Anexo de esta acta.

No se plantean dudas o sugerencias en relacion con este punto.

Propuesta para la creacion de un seminario permanente de espacio publico

Se plantea la creacién de una escuela de formacion continlia sobre espacio publico, gratuito para personas con
representacion politicay cargos técnicos de las entidades asociadas a la red.

Los objetivos de esta escuela serian:
1. Ofrecer formacion que favorezca la aplicaciéon de los principios de la Red.
2. Ofrecer un gancho alternativo al metrominuto
3. Ordenar y aprovechar nuestra actividad divulgativa
En cuanto al planteamiento general, el proyecto se plantea como espacio on line con dos niveles de formacion:
1. Acceso para consultas puntuales
2. Realizacion de curso on line de 40 horas con obtencion de titulo

Se crearia una plataforma enlinea en la cual habria distintos recursos formativos organizados por materias.
Estaformacion en linea se complementaria con encuentros vy talleres presenciales; los talleres anuales
pasarian a integrarse dentro de este proyecto de formacion.
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La escuela contaria con la asistencia de un tutor permanente; para este cargo se propone a Mateus Porto,
arquitecto urbanista colaborador habitual de la Red y profesor de la Universidad Europea de Madrid, con la
que podria firmarse alglin convenio para la homologacién del titulo obtenido en el curso en linea.

Para poner en marcha este proyecto se plantea la necesidad de un presupuesto adicional al procedente de
cuotas anuales en 2023 de 42.000€, desglosado en los siguientes conceptos:

> Coordinaciéony secretaria: 15.000 €

> Montaje de la plataforma on line: 10.000€
> Produccion de contenidos: 15.000€

> Homologacion del titulo: 2.000€

Se plantea que, una vez puesto en marcha, el proyecto no necesitaria un presupuesto adicional ya que se
destinarian a su funcionamiento los recursos destinados hasta ahora a la actividad de formacion, que pasaria
ahora a desarrollarse de forma mas organizada dentro de este proyecto.

Para su financiacion se plantea pasar a las entidades asociadas una cuota extraordinaria en 2023y se
proponen 2 opciones:

Opcidn 1.Una cuotaextra 2023 de 525 € por entidad asociada

Opcioén 2. cuota extra 2023 de 400 € por entidad asociada con menos de 50.000 habitantes y una
cuota extra 2023 de 800 €/ entidad asociada con mas de 50.000 habitantes

Como fecha de apertura de la escuela se plantea el 10 de abril de 2023 (tras semana santa).
Una vez finalizado la exposicion del proyecto se reciben las siguientes observaciones:

> Desde Valencia se apoya la puesta en marcha del proyecto, pero no se ve clara la forma de financiarlo se
propone que el reparto del gasto ocasionado por el proyecto deberia ser proporcional al niimero de
habitantes, igual que lo es la cuota anual. Esta idea es secundada por muchas de las personas asistentes.

> Desde Cadiz también se apoya la puesta en marcha del proyecto, pero se advierte de la complejidad que
puede tener la aprobacién de una cuota extraordinaria y se plantea la posibilidad de una subida de cuotas
permanente.

> Desde la Diputacion de Pontevedra se reafirma lo dicho en las intervenciones anteriores y se plantea que la
subida de cuotas permanente puede ser ademas muy conveniente si se quiere dar un soporte continuado a las
actividades de la escuelay se advierte que puede ser irreal que en los afos siguientes a su puesta en marcha
no tenga un coste adicional. Se plantea que la subida de cuotas puede justificarse por el nuevo servicio que va a
ofrecerse. Por Ultimo se advierte de lo inadecuado de la fecha propuesta para su inicio, ya que es
inmediatamente antes de las elecciones municipales; se plantea comenzar cuando las nuevas corporaciones
estén consolidadas. Estos planteamientos son reafirmados por muchas de las personas asistentes.
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> Desde la Diputacion de Cadiz se propone abaratar costes utilizando recursos humanos de las entidades
asociadas y se habla de la posibilidad de colaborar desde la Diputacién de Cadiz en la creacion de la plataforma
en linea necesaria.

> Dada lacomplejidad del puntoy la negativa generalizada al planteamiento para la financiacion del proyecto,
la presidenta accidental propone dividir la votacion en varios puntos: uno relativo a la aceptacion del proyecto,
otrorelativo a la forma de financiacién y otro relativa a la fecha de inicio.

> Desde Mairena del Aljarafe se plantean reticencias a dividir el punto. La secretaria técnica explica que es una
practica considerada como vélida por la Asamblea General y ya aplicada en ocasiones anteriores, por lo que se
procede a la votacion de los subapartados en los que propone dividir este punto:

1. Aprobacién de la pertinencia del proyecto y su puesta en marcha:
Se aprueba por unanimidad con la abstencién de Mairena del Aljarafe.

2. Aprobacion del aplazamiento de la decision relativa a la financiacidn que pasard a aprobarse en
Asamblea General Extraordinaria on line celebrada antes de final de afo, una vez estudiadas las
alternativas posibles por la Junta Directiva.

Se aprueba por unanimidad

3. Aprobaciéon del establecimiento de septiembre como fecha de apertura del seminario
permanente de espacio publico.

Se aprueba por unanimidad

Sede del congreso 2023

Se presentan como candidatas A Coruna, Miajadas y Valladolid.
Alinicio del punto A Coruna retira su candidatura a favor de Valladolid.

Se proyecta el video enviado por Miajadas y se escucha la defensa de la candidatura de Valladolid por parte de
su representante, Luis Vélez.

Se procede a la votacion con voto secreto y el siguiente resultado:
> 5 votos a favor de Miajadas
> 15 votos a favor de Valladolid

Por tanto, Valadolida serd la sede del 10° Congreso Ciudades que Caminan, por lo cual recibe la
enhorabuena de la Asamblea General.
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Sede del congreso 2023

Se hace un repaso de la actividad realizada desde la celebracion de la Ultima Asamblea General, celebrada en
Carballo el 6 de octubre de 2021.

El contenido de este repaso puede verse en el punto 2 del Anexo de esta acta.

No se plantean dudas o sugerencias en relacion con este punto.

Modificacion de los principios de la Red

Se expone la pertinencia de modificar los 4 primeros principios de la Red seglin se expone a continuacion:

PRINCIPIO 1. Pasar de MOVILIDAD DE BASE PEATONAL a PRIORIDAD PARA LAS PERSONAS. Como
motivacion de este cambio se argumenta que es necesario superar el término peatdn vy el plano de la movilidad
para centrar el debate en el espacio publicoy en la calidad de vida y en la salud de la ciudadania.

PRINCIPIO 2. Pasar de DERECHO AL ESPACIO PUBLICO a SOLO LOS COCHES NECESARIOS. Como
motivacion de este cambio se argumenta que es importante incidir en la necesidad y el deber de reducir el uso
del coche.

PRINCIPIO 3. Pasar de PLANIFICACION URBANA CAMINABLE a COMPACIDAD Y COMPLEJIDAD.
Como motivacion de este cambio se argumenta que parece conveniente emplear términos mas clarosy
precisos para transmitir que tipo de urbanismo defendemos.

PRINCIPIO 4. Pasar de PLANIFICACION URBANA CAMINABLE a ESPACIO PUBLICO CAMINABLE Y
ESTANCIAL. Como motivacion de este cambio se argumenta que, como en el caso anterior, parece
conveniente emplear términos mas claros y precisos para transmitir que tipo de disefio urbano defendemos.

Se reciben las siguientes sugerencias:

> Desde Valéncia se advirtio que los términos “complejidad y compacidad” propuestos para la modificacion del
tercer principio podrian no ser los mas adecuados. Esto fue reafirmado por muchas de las personas
participantes y se propuso hablar de “densidad y proximidad” en lugar de “densidad, compacidad y
complejidad”. El término “vitalidad” también fue propuesto para ser tenido en cuenta.

> Desde la Deputacion de Pontevedra se defiende que el Derecho al espacio publico no deberia perderse ya
que es fundamental ser insistentes con este mensaje y que aparezca siempre en nuestro relato. Como
alternativa se propone incluirlo en una especie de resumen, de forma que pueda establecerse como principio
general basicoy resumen, del que derivan los otros 10. También se advirtio de la conveniencia de no hablar de
coches necesarios sino de tréfico necesario, quedando asi englobados todos los tipos de vehiculos. Asimismo,
se aprovecho esta propuesta de modificacion de principios para proponer un cambio de nombre de la
Asociacion.
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La presidenta accidental propone aplazar la modificacion de los principios para ser estudiados con mayor
detenimiento, y que pase a ser decidido en la misma Asamblea General en la que se aprobara la financiacion del
seminario permanente sobre espacio publico, tras su estudio previo por parte de la Junta Directiva. Se
procede a la votacion de esta propuesta:

Aprobacion del aplazamiento de la decision relativa a la modificacién de los principios de la Red, pasara a
aprobarse en Asamblea General Extraordinaria on line celebrada antes de final de afno, una vez estudiadas
las alternativas posibles por la Junta Directiva.

Se aprueba por unanimidad

PUNTO 7
Ruegos y preguntas
Martin Vila Pérez, representante de Cadiz, siempre presente en los congresos de la Red desde la adhesion de

su ciudad, se despide como representante de Cadiz ya que, al no presentarse a las proximas elecciones, este
sera su Ultimo afo dentro del equipo de gobierno de la ciudad.

La Asamblea agradece participacién activa en la Red y expresa su deseo de que siga participando en los
congresos sucesivos como invitado.

SE DA POR CONCLUIDA LA ASAMBLEA GENERAL A LAS 21:00 HORAS
En Palma,a 18 de octubre de 2022

UDADES
UE CAMINAN

ASOCIACION RED DE CIUDADES QUE CAMINAN

Rua Michelena, 30, 36002 Pontevedra
CIF: G-90061771

Miguel Anxo Fernandez Lores Ana B. Montalb{én Navas
PRESIDENTE SECRETARIA TECNICA
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ANEXO

Informacion previa para Asamblea General


Ana
Texto escrito a máquina


ORDEN DEL DIA

1. BIENVENIDA A LAS NUEVAS ASOCIADAS
2. RESUMEN DE LA ACTIVIDAD 2021/ 22
3. PROPUESTA PARA LA CREACION DE UN SEMINARIO PERMANENTE DE ESPACIO PUBLICO
4. SEDE DEL CONGRESO 2023
5. MODIFICACION DE LOS PRINCIPIOS DE LA RED
6. RUEGOS Y PREGUNTAS




1. BIENVENIDA A LAS NUEVAS ASOCIADAS

ALBACETE: HELLIN | ASTURIAS: GIJON
BURGOS: BRIVIESCA | CACERES: MIAJADAS | CORUNA: NARON
CADIZ: DIPUTACION | LA LINEA DE LA CONCEPCION
CANARIAS: ALAJERO | ICOD DELOS VINOS | LAMATANZA | PUERTO DEL ROSARIO
PONTEVEDRA: TOMINO
VALENCIA: ALFARA DEL PATRIARCA | BONREPOS | MIRAMBELL

MANISES | RIBA-ROJA DE TURIA



/8

63
55

45
39

Diputaciones

Municipios 1 1

2018 2019 2020 octubre 2021 octubre 2022

Evolucion anual de entidades adheridas a la Red de Ciudades que Caminan



1. BIENVENIDA A LAS NUEVAS ASOCIADAS

+ 15 CIUDADES
+1 DIPUTACION
EN TOTAL > 9.200.000 PERSONAS



2. RESUMEN DE LA ACTIVIDAD 2021/ 22

COORDINACION TECNICA DE LA FACULTADE AGORA
5 MATRICULAS GRATUITAS EN EL CURSO AGORA ON LINE

CURSO ON LINE PARA LA FEMP (CONTENIDO Y TUTORIZACION):
DISENO DEL ESPACIO PUBLICO PARA TODA LA CIUDADANIA



2. RESUMEN DE LA ACTIVIDAD 2021/ 22

3 TALLERES PRESENCIALES SOBRE CAMINOS ESCOLARES
3 TALLERES PRESENCIALES SOBRE METROMINUTO ESCOLAR
2 TALLERES SOBRE ZBE

Pendiente uno en Valladolid



2. RESUMEN DE LA ACTIVIDAD 2021/ 22

ORGANIZACION DE 3 CONGRESOS:
NARON | VILAGARCIA | PALMA



2. RESUMEN DE LA ACTIVIDAD 2021/ 22

PARTICIPACION EN 10 JORNADAS / CONGRESOS
70 PUBLICACIONES EN NUESTRO BLOG
PRESENCIA CONSTANTE EN RR.SS



2. RESUMEN DE LA ACTIVIDAD 2021/ 22

ELABORACION DE 2 NUEVAS CAMPANAS:
ZBE: ZONAS DE BIENESTAR
LA MEJOR CONEXION (SEM)



Asamblea General | 6 de octubre de 2022. Palma

Por acercarnos a otras personas

Por permitirnos caminar, lo mejor
gue hacemos cada dia

Por ayudar a que
nuestra ciudad sea mejor

Porque gracias a ti
compramos mas cerca

Por acercarnos a
la cultura y el deporte

CIUDADES
OUE CAMINAN

Por ayudarnos a utilizar bicis,
autobuses o trenes

Por ayudarnos a mantener
nuestra salud a rauya

Porgue sin ti, cualquier app
no sirve de mucho

EUROPEAN
MOBILITY
WEEK

¢ZBE
(s YABER,

DOS FORMAS DE CUMPLIR
CON EL PLANETA: CAMBIAR
UNOS COCHES POR OTROS,
0 REDUCIR COCHES.

Las ciudades han de crear
sus propias ZBE. Para ello
pueden recurrir a dos
soluciones. Una impide
circular a los coches mds
antiguos. Otra permite
Unicamente el trdfico
necesario para que la
ciudad funcione.

Unas son Zonas de Bajas
Emisiones. Otras, Zonas
de Bien Estar.

CIUDADES
OUE CAMINAN

CIUDADES
OUE CAMINAN

ZONA DE BAJAS EMISIONES

Centrada en el coche

Sélo movilidad

Prioridad de los coches

Calles pasillo

Combustible

Segregacion urbana

Coche para todo
Greenwashing

Trafico intenso

Vision parcial

Coches mas nuevos y caros
Clasismo

Saturaciony estrés

INFGRMATE SOBRE Al volante
LAS PRINCIPALES

DIFERENCIAS EN ESTE OR .
Cortoplacismo

Mirar al dedo

ZONA DE BIEN ESTAR
Centrada en la ciudad
Prioridad de las personas
Calles salon

Personas

Coexistencia armoénica

Coche cuando es necesario

Trafico necesario
Vision global

Menos coches
Desigualdad

Relaxy calma

A pie, bici, bus, metro...
Futuro

Mirar al horizonte




2. RESUMEN DE LA ACTIVIDAD 2021/ 22

VIDEO PARA LA CAMPANA AL COLE ANDANDO



2. RESUMEN DE LA ACTIVIDAD 2021/ 22

LA CIUDAD DESEADA:
3 PRIMEROS POSTERS DEL PROYECTO



Vitalidad urbana

Construir ciudades habitables, accesibles y saludables, donde las personas no dependan mds que de su propia
energia para alcanzar la mayoria de destinos de interés, en un tiempo razonable, en condiciones de seguridad y
confort con independencia de su condicién econdmica, edad, género, capacidades Fisicas y sensoriales.

5
Wpap pess

:Como planificar?

Ciudad Compacta

Controlar la expansién.

Crecimiento contenido en

distancias caminables,

rellenando intersticios y =
generando continuidad del N
tejido urbano en favoe de una »” =
ciudad densa e integrada. v

Diversidad y proximidad
iLa gente atrae a la gente!

Recuperar la diversidad de
funcionesy la riqueza cultural y
social de las calles.

Impedir las zonas con una sola
funcién urbana. Mezclar e
integrar usos residenciales,
productivos (empleo,
comercio), dotacionales (zonas
verdes y edificios educativos,
sanitarios, culturales, etc.). Con
todo ello se posibilita la
autonomia personal para los
desplazamientos cotidianos,
que se pueden realizar a pie.

Nuevo concepto de
calles

La mayoria de las calles, que no
sirven para el trafico de paso,

pueden enriquecerse con otros J _,LQISS”-S\,E R:\LI I_lOS 0

usos como la estancia, el . ./ \ i J
P 5

comercio, el juego, el arte... y
parecerse mas a un parque que
{Coémo conseguir esta red de calles parque, que deberian extenderse por toda la ciudad?

a una carretera.

— Desactivar calles para el trafico. — Integrary priorizar redes peatonales, ciclistas

— Eliminar plazas de aparcamiento en y de transporte publico.

superficie y renaturalizar la calle. — Emplear intervenciones tacticas puede ser
una oportunidad para que la ciudadania observe
y experimente de forma directa la

transformacién propuesta.

— Crear areas ambientales o
supermanzanas, integradas por calles de
convivencia y con circulacion en bucles.

Convergencia entre planes

El planeamiento urbanistico y de
movilidad debe ser coherente y
acorde con un modelo de ciudad
que priorice a las personas.

(5 CIUDADES OUE CAMINAN

¢Como disenary
gestionar?
Arquitectura favorable al caminar

Edificios distintos y variados, con
usos distintos en la propia
edificacion.

Las plantas bajas con actividades
comerciales o de otro tipo, la
transparencia de los cierres de
parcela, los balcones y las ventanas
son ojos sobre la calle que hay que
cuidary proteger.

Son favorables los elementos para
protecciéon de la lluvia y el sol
(soportales, aleros y otros
voladizos). Asi como escaleras,
elementos para sentarse,
retranqueos y gradacién entre
publico y privado que animen la
permanenciay la reunién de
personas.

Espacios habitables y
biodiversidad

Adaptacién al cambio climdticoy
mejora de las condiciones
bioclimaticas de la ciudad. Mas
biodiversidad, vegetaciény
permeabilidad del suelo, elementos
de agua - infraestructuras verde y
azul.

Recuperar la escala humanay
mobiliario urbano que invite a la
permanencia en el espacio publico:
fuentes ornamentales y de beber,
bancos y otros asientos, mesas,
juegos, etc.

Las terrazas y veladores pueden
contribuir a la convivencia si
respetan las normas de accesibilidad
y los horarios de descanso sin crear
estructuras permanentes e impactos
visuales.

e o s

Visiony gobernanza
Por su importancia merece ser un proyecto de ciudad liderado desde la alcaldia.

Coordinacién politico-administrativa entre distintos niveles de la administracién (municipal,
regional, estatal); y entre departamentos municipales de urbanismo y vivienda, movilidad,
economiay fiscalidad, educacién y cultura, obras, etc.

Participacion ciudadana inclusiva, dotada de recursos, y colaboracién publico-privada,
generando empleo y fortaleciendo la economia local.




Calles de convivencia

v
9 )
Wpap pes®

¢Donde
establecerlas?

En cualquier calle con
uso peatonaly
estancial importante,
hasta llegar a
conformar una red de
prioridad peatonal que
prime los itinerarios a
pie.

Estan especialmente
indicadas para:

— Cualquier calle de
ancho reducido
donde no se puede
garantizar la
accesibilidad
peatonal en las
aceras (Orden TMA
581/21).

— Areas comerciales o
centros de pueblos,
ciudades o barrios,
con tiendas,
hosteleria, edificios
publicos, etc.

— Entornos escolares,
hospitalarios, de
frecuente uso
cultural, deportivo,
etc.

— Calles residenciales,
con trafico a motor
muy local y escaso.

SOLO LOS COCHES NECESARIOS

Calles que compatibilizan la movilidad con otros usos del espacio publico, tales como la
estancia, el juego, el encuentro o la contemplacion. En ellas la prioridad es de las personas
que caminan, tanto para desplazarse como para el resto de actividades sociales.

¢Como conseguirlas?

1. Decision politica, planificacion
estratégica y vision global para hacerlas
cada vez mas frecuentes

2. Regulacién y ordenacién de la circulacion
a motor para garantizar la prioridad
peatonal

3. Disefoy (re)urbanizacién que
nos ayuden a percibirlas, a
sentirlas, como espacios

de convivencia.

NI ACERAS NI CALZADAS:
TODO EN UNO

\

.

PERCIBIR()\\l

A\

_"\_‘__‘_‘
/ N . — Reduciendo el
EL VERDE

(5 CIUDADES QUE CAMINAN

¢Como regular la
circulacion?

— En calles residenciales, disuadiendo
el trafico de paso con medidas de
ordenacién de la circulaciéon a motor. En

el resto de calles, limitando el acceso de
vehiculos motorizados

— Con prioridad peatonal y velocidad
adaptada a las personas (maximo a
10 0 a 6 km/h)

- \"aparcamiento. En calles
. residenciales puede haber
plazas debidamente
justificadas y que no
) ocupen un espacio
excesivo y continuo. En

el resto se recomienda
no habilitar plazas
permanentesy limitar
el tiempo de
estacionamiento.
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¢Como reurbanizar?

— Con un disefio cuidadoso que cambie
el contexto haciendo mas visible su
funcién urbana: pavimentos amables
para caminar, mobiliario para sentarse,
vegetacion, alumbrado adecuado,
elementos de agua, manifestaciones
artisticas... para aportar confort
ambiental e identidad al espacio social
seguroy amable.

— En plataforma Gnica, continua e
ininterrumpida, sin diferencias de nivel o
bordillos para la segregacién de bandas
de circulacién. Evitando definir el
espacio de circulacion motorizada y
alterando la trayectoria lineal de los
vehiculos a motor.

— Suprimiendo marcas viales que
dividen la calle en carriles, bandas de
aparcamiento, pasos de peatones,
sefales verticales, semaforos, etc. Sélo
en las entradas estaran indicadas las
condiciones de acceso, prioridad y
velocidad maxima. La sefal S-28 del
RGC, acompanada de la limitacién de
velociad a 10 km/h puede ser una buena
aliada para remarcar el caracter de este
tipo de calles, pero también la de
Circulacion Prohibida, acompanada de
las condiciones de acceso.

— De ser posible, con una revision de los
usos de los edificios que delimitan la
calle, procurando la mayor mezcla de
actividades y el mayor tiempo de uso
posibles.

En cualquier caso deberan garantizarse
las condiciones de acceso de vehiculos
necesarios y el cumplimiento de la
normativa vigente en materia de
accesibilidad, con especial atencién a las
condiciones de orientacién y percepcion
de las personas con problemas de visién.

VENDER

EL COCHE NOTA QUE NO ES SU LUGAR



Alianza ciclopeatonal

Pedalear y caminar son los Unicos modos de movilidad activos. Solo necesitan la energia
humana e inciden positivamente en la salud de la ciudadania y la vitalidad urbana. Debe
reforzarse la union entre el caminary la bicicleta, aprovechando sinergias y
oportunidades, respetando y compatibilizando diferencias en el proceso de recuperacion
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¢Como planificar?

Restriccion al coche y
cercania

Para una ciudad mas paseable
y ciclable es fundamental
restringir el uso del automovil
privado y reducir distancias.

Facilitar acceso y pacificar el
trafico a través de politicas
urbanisticas y de movilidad,
pero también econdémicas,
educativas... Se necesitan mas
calles seguras y de ritmo
tranquilo, donde se pueda
andar e ir en bici, charlar,
jugary estar.

Por eso la promocién de la
movilidad ciclista no puede ir
nunca en detrimento de la
peatonal. Por el contrario,es
una oportunidad para calmar
el trafico y mejorar espacios
para todas las personas.

A pesar de las ventajas
comunes, la bicicletay el
caminar tienen velocidades,
alcances, masas, pautas de
viaje y comportamiento en la
calle muy distintas. Por lo
tanto, requieren politicas y
planificacién globales, y que
se consideren mutuamente.

Espacios para la
colaboracion

En los procesos de toma de
decisiones, planificacion e
implementacién de medidas
hay que generar espacios para
la participaciény la
colaboracién de personasy
entidades vinculadas a la
promocién del caminary la
bicicleta.

del espacio publico para las personas.

COEXISTENCIA
CON TRAFICO A MOTOR
CALMADO

VELOCIDAD ADAPTADA
AL PEATON EN
ESPACIOS DE
COEXISTENCIA

POR UNA VIDA
ACTIVA
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Normasy
cultura vial

Las ordenanzas
municipales son
instrumentos clave para
promover un mayor usoy
una buena convivencia
de la bicicleta. La
regulacién debe reforzar
la exclusividad peatonal
y el caracter estancial de
las aceras y otros
espacios donde las
personas que caminan
tienen prioridad.

La norma también debe
contribuir a reducir de la
velocidad e intensidad
de los vehiculos en
circulacién, facilitando
asi la circulacién de bicis
por la calzada,
definiendo areas de
acceso restringido, zonas
de bien estary calles mas
habitables.

ACERAS LIBRES
DE VEHICULOS

:Como disenary
gestionar?

La bicicleta es un vehiculo y, en
vias segregadas, su espacio es la
calzada, sea esta de coexistencia de
traficos, o exclusiva para bicis,
coches o autobuses, segun la
funcién y morfologia de la calle o
tipo de trafico, entre otros
aspectos. Desde el punto de vista
de las necesidades peatonales
cabe considerar:

— En la ciudad deseada
predominan las calles de
convivencia, donde el trafico esta
pacificado (velocidad maxima 10-30
km/h) y la bicicleta no necesita
segregacion.

— Donde sea necesaria una via
ciclista segregada (por la velocidad
excesiva y/o trafico a motor sin
calmar) ha de generarse en la
calzada. Nunca debe obtenerse a
costa del espacio peatonal, sino
de reducir el nimeroy ancho de
carriles y bandas de aparcamiento.

— Las aceras bici deberan
evitarse. Se consideran
inadmisibles por el conflicto que
generan con quien camina.

— En calles, plazas y otros espacios
peatonales se deben evitar vias
ciclistas segregadas, que inducen a
la velocidad y comprometen su
caracter estancial. Cuando son
importantes para la conectividad
ciclista, las condiciones de paso en
bicicleta se estudian caso a caso.

— Los aparcabicis se sittan en la
calzada. Cuando no es posible,
pueden estar en las aceras, fuera
delitinerario peatonal accesible.
Antes de los pasos de peatones, en
lugar de plazas de coche, pueden
mejorar la visibilidad del cruce.

— Los sistemas de alquiler pueden
potenciar el uso de la bici, pero hay
que evitar que terminen aparcadas
en las aceras.

— Deben reforzarse las redes
ciclables seguras de caracter
interurbano.




2. RESUMEN DE LA ACTIVIDAD 2021/ 22

2 PARTICIPACIONES EN EL CONSEJO SUPERIOR DE TRAFICO (DGT)
REUNION CON EL MITMA

PARTICIPACION EN EL PLAN DE ACCION ESTATAL
PARA LA IMPLEMENTACION DE LA GARANTIA INFANTIL EUROPEA



2. RESUMEN DE LA ACTIVIDAD 2021/ 22

ALIANZA IBERICA DE CIUDADES QUE CAMINAN
MOBILITY CITY
MAPFRE



2. RESUMEN DE LA ACTIVIDAD 2021/ 22

REORGANIZACION DE NUESTRA WEB
REUNION CONJUNTA MITMA - MITECO
JORNADAS EN CANARIAS



2. RESUMEN DE LA ACTIVIDAD 2021/ 22

COLABORACION CON DGT ZARAGOZA: RECOMENDACIONES PARA
UN ESPACIO PUBLICO A FAVOR DE LAS PERSONAS MAYORES

COLABORACION EN REDACCION DEL MANIFIESTO LA MOVILIDAD ACTIVA



2. RESUMEN DE LA ACTIVIDAD 2021/ 22

TRES POSTERS MAS DE LA CIUDAD DESEADA
INICIO DEL PROYECTO BAROMETRO DE LA CAMINABILIDAD EN ESPANA
DECLARACION DE UTILIDAD PUBLICA



3. PROPUESTA PARA LA CREACION DE UN
SEMINARIO PERMANENTE DE ESPACIO PUBLICO

ESCUELA DE FORMACION CONTINUA SOBRE ESPACIO PUBLICO
GRATUITO PARA PERSONAS CON REPRESENTACION POLITICAY
CARGOS TECNICOS DE LAS ENTIDADES ASOCIADAS A LARED



3. PROPUESTA PARA LA CREACION DE UN
SEMINARIO PERMANENTE DE ESPACIO PUBLICO

1. OFRECER FORMACION QUE FAVOREZCA LA APLICACION DE LOS
PRINCIPIOS DE LA RED

2. OFRECER UN GANCHO ALTERNATIVO AL METROMINUTO
3. ORDENAR Y APROVECHAR NUESTRA ACTIVIDAD DIVULGATIVA



3. PROPUESTA PARA LA CREACION DE UN
SEMINARIO PERMANENTE DE ESPACIO PUBLICO

ESPACIO ON LINE CON 2 NIVELES DE ACCESO:
1. CONSULTAS PUNTUALES
2. CURSO ON LINE DE 40 HORAS CON OBTENCION DE TITULO



3. PROPUESTA PARA LA CREACION DE UN
SEMINARIO PERMANENTE DE ESPACIO PUBLICO

DISTINTOS RECURSOS FORMATIVOS ORGANIZADOS POR MATERIAS,
COMPLEMENTADOS CON ENCUENTROS Y TALLERES PRESENCIALES

LOS TALLERES ANUALES PASARIAN A INTEGRARSE AQUI
ASISTENCIA DEUN TUTOR PERMANENTE: MATEUS PORTO



3. PROPUESTA PARA LA CREACION DE UN
SEMINARIO PERMANENTE DE ESPACIO PUBLICO

PRESUPUESTO ADICIONAL AL PROCEDENTE DE CUOTAS ANUALES
EN 2023: 42.000€

PRESUPUESTO ADICIONAL AL PROCEDENTE DE CUOTAS ANUALES
EN ANOS SUCESIVOS: 0€. SU FUNCIONAMIENTO SE ASUMIRIA DEN-
TRO DEL PRESUPUESTO ANUAL DE LARED



3. PROPUESTA PARA LA CREACION DE UN
SEMINARIO PERMANENTE DE ESPACIO PUBLICO

COORDINACION Y SECRETARIA: 15.000 €
MONTAJE DE LA PLATAFORMA ON LINE: 10.000€
PRODUCCION DE CONTENIDOS: 15.000€
HOMOLOGACION DEL TITULO: 2.000€



3. PROPUESTA PARA LA CREACION DE UN
SEMINARIO PERMANENTE DE ESPACIO PUBLICO

OPCION 1.
CUOTA EXTRA 2023 DE 525 € /ENTIDAD ASOCIADA



3. PROPUESTA PARA LA CREACION DE UN
SEMINARIO PERMANENTE DE ESPACIO PUBLICO

OPCION 2

CUOTA EXTRA 2023 DE 400 € / ENTIDAD ASOCIADA CON MENOS DE
50.000 HABITANTES

CUOTA EXTRA 2023 DE 800 € / ENTIDAD ASOCIADA CON MAS DE
50.000 HABITANTES



3. PROPUESTA PARA LA CREACION DE UN
SEMINARIO PERMANENTE DE ESPACIO PUBLICO

1. NO SE CONTEMPLAN SUBVENCIONES NI PATROCINIOS PARA NO
RALENTIZAR EL PROCESO

2. SE PROPONE NO COBRAR CUOTA ADICIONAL A LAS CIUDADES
ASOCIADAS EN 2023 PARA NO DISUADIR DE SU INCORPORACION



3. PROPUESTA PARA LA CREACION DE UN
SEMINARIO PERMANENTE DE ESPACIO PUBLICO

10 DE ABRIL DE 2023 (TRAS SEMANA SANTA)



4. SEDE DEL CONGRESO 2023

A CORUNA
MIAJADAS (CACERES)
VALLADOLID



4. SEDE DEL CONGRESO 2023

1. LAS CIUDADES CANDIDATAS EXPONDRAN LAS VENTAJAS DE SU
CANDIDATURA DURANTE LA ASAMBLEA

2.LA VOTACION SERA CON VOTO SECRETO



5. MODIFICACION DE LOS PRINCIPIOS DE LA RED

1. MOVILIDAD DE BASE PEATONAL | 2.DERECHO AL ESPACIO PUBLICO
3. PLANIFICACION URBANA CAMINABLE | 4.DISENO URBANO CAMINABLE
5.SEGURIDAD VIAL CON ENFOQUE PEATONAL | 6.ALIANZA SOSTENIBLE
7.VISION GLOBAL | 8.CIUDAD INCLUSIVA
9. AUTONOMIA INFANTIL | 10.MEDIO AMBIENTE SALUDABLE



5. MODIFICACION DE LOS PRINCIPIOS DE LA RED

5. SEGURIDAD VIAL CON ENFOQUE PEATONAL | 6.ALIANZA SOSTENIBLE
7.VISION GLOBAL | 8.CIUDAD INCLUSIVA
9. AUTONOMIA INFANTIL | 10.MEDIO AMBIENTE SALUDABLE



5. MODIFICACION DE LOS PRINCIPIOS DE LA RED

ES NECESARIO SUPERAR EL TERMINO PEATON Y EL PLANO DE LA
MOVILIDAD



5. MODIFICACION DE LOS PRINCIPIOS DE LA RED

ES IMPORTANTE DECIR QUE HAY QUE REDUCIR EL USO DEL COCHE



5. MODIFICACION DE LOS PRINCIPIOS DE LA RED

PARECE CONVENIENTE TRADUCIR QUE SIGNIFICA
PLANIFICACION URBANA CAMINABLE



5. MODIFICACION DE LOS PRINCIPIOS DE LA RED

ES NECESARIO INCORPORAR LA ESTANCIA COMO UN USO ESENCIAL
DEL ESPACIO PUBLICO, COMPLEMENTARIO AL CAMINAR



Asamblea General | 6 de octubre de 2022. Palma
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CIUDADES
OUE CAMINAN

Ciutats que caminem | Cidades que caminan | Dabiltzan hiriak | Cidades que caminham

info@ciudadesquecaminan.org





